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durch ein Getriebe (27) synchronisiert. 



(57) Abstract: The invention relates to a 
device for clamping the rim of a vehicle 
wheel, particularly for mounting tires, 
comprising a holding element (35) upon 
which the rim can be placed while lying 
on its side and comprising clamping 
jaws (12 to 15). These clamping jaws 
can move radially with regard to the rim 
and arc provided for tightly clamping 
the rim edge that is adjacent to the 
holding element (35). Two pairs of 
clamping jaws (12 to 15) are provided 
on a support (1) and their motion paths 
cross one another at right angles. The 
motion of the clamping jaws (12 to 15) 
is effected by a lifting cylinder (22) and 
is synchronized by a gearing (27). 

(57) Zusammenfassung: Bei einer 
Vorrichtung zum Spannen der Felge 
eines Fahrzeugrades, insbesondere 
zur Reifenmontage, mit einer Ablage 
(35), auf welcher die Felge mit einer 
Scitc ablcgbar ist, und mit radial zur 
Felge bewegbaren Spannbacken (12 bis 
15) zum Festspannen des der Ablage 
(35) benachbarten Fclgenrandcs sind 
an einem Trager (1) zwei Paare von 
Spannbacken (12 bis 15) vorgesehen, 
dercn Bcwcgungsbahncn cinandcr 
rechtwinklig kreuzen. Die Bewegung 
der Spannbacken (12 bis 15) wird durch 
cinen Hubzylinder (22) crzcugt und ist 
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Spannvorrichtung fur Felgen, insbesondere zur Reifenmontage 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Spannen der Felge eines 
5 Fahrzeugrades, insbesondere zur Reifenmontage, mit einer Ablage, auf 
welcher die Felge mit einer Seite ablegbar ist, und mit radial zur Felge 
bewegbaren Spannbacken zum Festspannen des der Ablage benachbarten 
Felgenrandes. 

10 Zum Aufziehen eines Reifens auf die Felge eines Fahrzeugrades mit Hilfe 
einer Montagemaschine ist es erforderlich, das Fahrzeugrad auf dem Tisch der 
Montagemaschine in Position zu halten. Hierbei mussen die anzuwendenden 
Haltekrafte so grolS sein, daft das Rad entgegen der auftretenden 
Montagekrafte sicher gehalten wird. Die Felge wird von Spannbacken 

15 festgeklemmt, wobei die Felgenachse im wesentlichen senkrecht steht. Der 
Reifen wird schrag auf die festgespannte Felge gelegt, wobei ein Teil seiner 
Schulter in Hdhe des unteren Felgenrandes von einer Auflage gehalten wird. 
Ein umlaufendes Werkzeug druckt zunachst den ersten unteren Reifenwulst 
uber den oberen Felgenrand. Anschliefcend wird der zweite Reifenwulst mit 

20 einem umlaufenden Werkzeug uber den Oberen Felgenrand gedruckt. Bei 
diesem Vorgang mu(i der zweite Reifenwulst in das Tiefbett der Felge 
rutschen, damit der zweite Reifenwulst ohne Oberdehnung uber den oberen 
Felgenrand gedruckt werden kann. Bei manchen Felgen befindet sich das 
Tiefbett ungefahr auf halber Felgenhohe, so dafi der Reifen bei diesem 

25 Montageschritt sehr stark verformt werden mu(i. Da der auf dem Tisch 
aufliegende Reifen nicht ausweichen kann, kann diese Verformung zu einer 
Schadigung des Reifens fuhren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Spannvorrichtung der 
30 eingangs genannten Art so zu gestalten, daft eine unzulassige Verformung der 
Reifen beim Aufziehen auf die Felge vermieden wird. 
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ErfindungsgemalX wird diese Aufgabe dadurch gelost, daft die Spannbacken 
mit der axialen Auftenseite des Felgenrandes zusammenwirkende 
Anlageflachen und radial von auften an den Felgenrand andruckbare 
Spannklauen haben und daft auf der dem Felgenrand abgekehrten Ruckseite 
5 wenigstens einer Spannklaue sich in axialer und radialer, sich von der Felge 
entfernenden Richtung ein Freiraum erstreckt. 

Durch die erfindungsgemafte Gestaltung der Spannvorrichtung wird beim 
Aufziehen ein Ausweichen der Laufflache des Reifens unter die Auflageebene 

10 der Felge ermoglicht, da unmittelbar hinter den Spannbacken bzw. 
Spannklauen ein ausreichend grofter Freiraum zur Aufnahme des verformten 
Bereichs des Reifens vorgesehen ist. Im Reifen bildet sich daher keine in das 
Reifeninnere eindringende Beule, die eine Schadigung des Reifens 
verursachen kann. Besonders bei sogenannten Run-Flat-Reifen ist dies von 

15 grofter Bedeutung. 

Es sind Spannvorrichtungen fur automatische Anlagen zum Montieren von 
Reifen bekannt, bei welchen die Felge des Fahrzeugrades auf zwei 
gegenuberliegenden Seiten zwischen entsprechend dem Felgenrand 
20 geformten Spannbacken gespannt wird. Diese Spannmethode erzeugt im 
Rand der Felge erhebliche Biegemomente, so daft die Gefahr besteht, daft 
das Fahrzeugrad bleibend verbogen wird. Urn dies zu vermeiden, mussen die 
Spannkrafte der Spannvorrichtung entsprechend niedrig gehalten werden, was 
der Forderung nach einem sicheren Halten des Scheibenrades entgegensteht. 

25 

Damit die an der Felge bzw. dem Fahrzeugrad auftretenden Biegemomente im 
Vergleich zur erzielbaren Haltekraft klein bleiben, ist nach einem weiteren 
Vorschlag der Erfindung vorgesehen, daft die Spannvorrichtung zwei Paare 
von Spannbacken aufweist, deren Bewegungsbahnen einander, insbesondere 
30 rechtwinklig, kreuzen und daft ein die Spannbacken synchron in eine an die 
Felge des Fahrzeugrades angedruckte Spannposition bewegender Antrieb 
vorgesehen ist. 
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Bei der erfindungsgemaften Spannvorrichtung greifen die Spannbacken an 
vier Seiten an der Felge an, wodurch sich die Biegebeanspruchung der Felge 
erheblich verringert. Es konnen daher hohere Spannkrafte zum Festhalten der 
5 Felge eingesetzt werden, ohne dadurch die Felge zu uberlasten oder bleibend 
zu verformen. Eine gleichmafiige Verteilung der Spannkraft kann weiterhin 
noch dadurch begunstig werden, dafS die Spannbacken an zwei in einem 
Abstand voneinander befindlichen Stellen an die Felge andruckbare Spann- 
flachen haben. 

10 

Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung kann vorgesehen sein, daft die 
Spannbacken mittels reibungsarm gefuhrter Schlitten an einem kreuzformigen 
Trager gelagert sind. Urn auf der Ruckseite der Spannbacken ausreichenden 
Freiraum fur die Reifenbewegung beim Montieren des Reifens zu schaffen, 
15 wird weiterhin vorgeschlagen, die Spannbacken an Stutzen anzuordnen, die 
sich von den Schlitten bis zu einer oberhalb des kreuzformigen Tragers 
befindlichen Ablage erstrecken. Auf diese Weise wird hinter den Spannbacken 
ein sich nach unten erstreckender Freiraum geschaffen, so daB der Reifen 
beim AufziehprozeB nach unten ausweichen kann und nicht geknickt wird. 

20 

Der Antrieb der Spannbacken weist vorzugsweise ein Getriebe mit einer 
drehbaren Scheibe auf, deren Drehachse in der Mitte der Bewegungsbahnen 
der Spannbacken und rechtwinklig zu den Bewegungsbahnen verlauft, wobei 
jeder Spannbacken durch eine Stange mit der Scheibe verbunden ist, wobei 

25 die Stange mittels Gelenken an den Spannbacken und der Scheibe befestigt 
ist. Durch diese Gestaltung des Antriebs wird auf einfache Weise eine 
synchrone Bewegung der Spannbacken erreicht. Die Elastizitat der die Spann- 
kraft ubertragenden Bauteile gewahrleistet in Verbindung mit der Elastizitat der 
gespannten Felge eine gleichmaRige Verteilung der Spannkrafte auf die 

30 einzelnen Spannbacken. Urn die synchrone Bewegung der Spannbacken 
genau einstellen zu konnen, kann die Lange der einzelnen Stangen des 
Antriebs einstellbar sein. 
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Nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung konnen die Spannbacken eine 
den Felgenrand Qbergreifende Spannklaue und eine in der Ebene der Ablage 
befindliche Auflageflache haben, auf der die Felge in der Spannposition auf- 
5 liegt. Hierdurch wird die Felge in der Spannposition ausschlieftlich von den 
Spannbacken gehalten. Die Ablage, auf der das Fahrzeugrad vor dem 
Spannen abgelegt wird, muft daher bei der Reifenmontage keine Haltekrafte 
aufnehmen. 

10 Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung kann darin bestehen, 
daft die zwischen den Spannbacken angeordnete Ablage wenigstens zwei 
parallele, in einem Abstand voneinander angeordnete, flexible Bander 
aufweist, die uber Umlenkrollen an den Spannbacken eines Paares gefuhrt 
sind und mit ihren Enden an dem kreuzformigen Trager befestigt sind. 

15 Vorzugweise sind hierbei die flexiblen Bander uber erste Umlenkrollen gefuhrt, 
die vor den Spannbacken angeordnet sind und an den ersten Umlenkrollen in 
Richtung auf den kreuzformigen Trager umgelenkt werden. Danach werden 
auch die Bander uber zweite Umlenkrollen gefuhrt, die zwischen der 
Ablageebene und dem kreuzformigen Trager angeordnet sind, und durch 

20 diese in eine zur Ablageebene parallele Ebene umgelenkt, in der sich die 
Befestigungsstellen der Bander an dem kreuzformigen Trager befinden. 

Die erfindungsgemafte Gestaltung der Ablage hat den Vorteil, daft sie sich 
unterschiedlichen Positionen der Spannbacken anpaftt, so daft die 

25 Spannvorrichtung fur eine grofte Bandbreite von Felgendurchmessern 
verwendbar ist. Wahrend der Bewegung der Spannbacken bleiben die Bander 
in Ruhe, so daft die auf der Ablage befindlichen Fahrzeugrader bei der 
Spannbewegung nicht rutschen mussen und daher nicht verkratzt werden 
konnen. Es hat sich zudem als vorteilhaft erwiesen, daft die Felge beim 

30 Ablegen auf den Bandern kein Gerausch verursacht und infolge der 
Dampfungswirkung der Bander nicht von der Ablageflache hochspringt. Durch 
das Umlenken der flexiblen Bander uber die an den Spannbacken ange- 
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ordneten Umlenkrollen wird aulierdem erreicht, da(S sich die Ablage nicht auf 
der Ruckseite uber die Spannbacken hinaus erstreckt Der dort gewunschte 
Freiraum fur den MontageprozeB wird daher nicht durch Teile der Ablage 
beeintrachtigt. 



Urn die flexiblen Bander der Ablage zu entlasten, konnen in der Mitte zwischen 
den Spannbacken an dem kreuzformigen Trager Stutzen angeordnet sein, auf 
denen die flexiblen Bander aufliegen. 

10 Zur Bewegung der Spannbacken und zur Erzeugung der Spannkraft sieht eine 
vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung vor, unterhalb der Ablageebene 
zwischen den Stutzen zweier gegenuberliegender Spannbacken einen 
hydraulisch Oder pneumatisch antreibbaren Hubzylinder anzuordnen, dessen 
Zylindergehause mit der Stutze des einen Spannbackens und dessen 

15 Kolbenstange mit der Stutze des anderen Spannbackens verbunden ist. Auf 
die beiden anderen, nicht mit dem Hubzylinder verbundenen Spannbacken 
wird die von dem Hubzylinder erzeugte Spannbewegung und Spannkraft uber 
das die Spannbacken miteinander verbindende und ihre Bewegung 
synchronisierende Getriebe ubertragen. 



Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert, das in der Zeichnung dargestellt ist. Es zeigen 



5 



20 



Figur 1 



eine perspektivische Darstellung einer zum Spannen von 
Kraftfahrzeugradern bei der Reifenmontage bestimmten 
Spannvorrichtung, 



25 



Figur 2 



eine erste Seitenansicht der Spannvorrichtung gemafJ Figur 1 
und 



30 



Figur 3 



eine zweite Seitenansicht der Spannvorrichtung gemali Figur 1. 
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Die in der Zeichnung dargestellte Spannvorrichtung weist einen kreuzformigen 
Trager 1 mit einem Langsholm 2 und einem aus zwei an den Langsholm 2 
angesetzten Armen 3, 4 gebildeten Querholm 5 auf. Langsholm 2 und 
Querholm 5 sind rechtwinklig zueinander angeordnet. Auf der Oberseite sind 
5 an dem Langsholm 2 und an dem Querholm 5 parallele Fuhrungsschienen 6, 7 
angebracht. An den Fuhrungsschienen 6 des Langsholms 2 sind zwei 
Schlitten 8, 9 mittels formschlussiger Kugelfuhrungen in Richtung der 
Langsachse des Langsholms 2 bewegbar gelagert. An den Fuhrungsschienen 
7 des Querholms 5 ist auf jeder Seite des Langsholms 2 ein Schlitten 10 bzw. 

10 11 mittels formschlussiger Kugelfuhrungen in Langsrichtung des Querholms 5 
bewegbar gelagert. Die Schlitten 8 bis 1 1 tragen jeweils einen Spannbacken 
12, 13, 14, 15. Die Spannbacken 12, 13 sind jeweils durch zwei parallele, sich 
in Richtung der Fuhrungsschienen 6 erstreckende Wande 16, 17 an den 
Schlitten 8, 9 abgestutzt. Die Spannbacken 14, 15 sind an Stutzen 18, 19 

15 angebracht, die von den Schlitten 10, 1 1 getragen werden. 

Die Spannbacken 12 bis 15 haben Ablageflachen 20, die in einer 
gemeinsamen, oberhalb der Stutzen 18, 19 und der Wande 16, 17 
befindlichen Ablageebene angeordnet sind und zur Ablage der Felge eines 

20 Fahrzeugrades in der Spannposition dienen. Angrenzend an die 
Ablageflachen 20 weisen die Spannbacken 12 bis 15 Spannklauen 21 auf, die 
in radialer Richtung an den Rand einer Felge andruckbar und so geneigt sind, 
dafJ sie den Felgenrand teilweise ubergreifen. Die Spannklauen 21 haben 
einen konkav gekrummten Mittelabschnitt, an den sich beiderseits im 

25 wesentliche gerade Abschnitte anschlieBen. Die gekrummten Mittelabschnitte 
sind zum Spannen von Felgen kleineren Durchmessers bestimmt. Die geraden 
Abschnitte legen sich tangential an Felgen grolSeren Durchmessers an. Auf 
ihrer Ruckseite sind die Spannklauen 21 mit einer Rundung versehen, die sich 
bis unter die Ablageebene erstreckt. Hierdurch wird eine den montierten 

30 Reifen schonende Kontur geschaffen. Die radiale Breite der Spannklauen 21 
ist auRerdem auf das zur Kraftubertragung erforderliche Mindestmafi 
beschrankt, urn einen moglichst groften Freiraum fur die Verformung des 
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Reifens beim Aufziehen zu schaffen. Die axiale Hohe der Spannklauen 21 ist 
vorzugsweise nicht grdBer als diejenige des Felgenrandes. 

Zum Bewegen der Spannbacken 12 bis 15 und zum Erzeugen derzum Halten 
5 eines Fahrzeugesrades geeigneten Spannkraft ist ein hydraulisch oder 
pneumatisch beaufschlagbarer Hubzylinder 22 vorgesehen. Der Hubzylinder 
22 ist unterhalb der Ablageebene und im wesentlichen parallel zum Langsholm 
2 angeordnet. Er weist ein Zylindergehause 23 auf, das mit seinem 
geschlossenen Ende an einem die Wande 17 verbindenden Zapfen 24 
10 gelagert ist. Die Kolbenstange 25 des Hubzylinders 22 ist an einem Lagerbock 
26 befestigt, der auf der Ruckseite der Wande 16 angeordnet und an diesen 
befestigt ist. Hierdurch bleibt zwischen den Wanden 16 ein Freiraum erhalten, 
in den das Zylindergehause 23 eintauchen kann, wenn die Spannbacken 12, 
13 zueinander bewegt werden. 

15 

Die Spannbacken 14, 15 werden synchron mit den Spannbacken 12, 13 langs 
der Fuhrungsschiene 7 bewegt. Hierzu wird die Bewegung der Spannbacken 
12, 13 durch ein an der Unterseite des Tragers 1 angeordnetes Getriebe 27 
auf die Spannbacken 14, 15 ubertragen. Das Getriebe 27 weist eine zentrale 

20 Scheibe 28 auf, die urn eine in der Mitte zwischen den Spannbacken 12 bis 15 
und senkrecht zur Ablageebene angeordnete Achse drehbar gelagert ist. Die 
Scheibe 28 ist durch vier Stangen 29, 30 gieicher Lange und an den Enden 
der Stangen 29, 30 angeordnete Gelenke 31 , 32 mit den Schlitten 8 bis 1 1 
verbunden. Jeder der Schlitten 8 bis 11 weist an seiner Unterseite eine nach 

25 unten ragende Stutze 33 auf, an der jeweils eine Stange 29, 30 mit dem 
Gelenk 31 drehbar befestigt ist. Mit dem anderen Gelenk 32 sind die Stangen 
29, 30 an die Scheibe 28 angeschlossen, wobei die Gelenke 32 auf dem 
gleichen Teilkreis jeweils in einem Abstand von 90° auf der Scheibe 28 
angeordnet sind. Zum Ausgleich von Herstellungsungenauigkeiten ist die 

30 Lange der Stangen 29, 30 einstellbar. 
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Werden die Schlitten 8, 9 gemeinsam mit den Spannbacken 12, 13 durch den 
Hubzylinder.22 zueinander oder auseinander bewegt, so wird diese Bewegung 
Ciber die Stangen 29 auf die Scheibe 28 Qbertragen und diese dadurch in 
Drehung versetzt. Die Drehung der Scheibe 28 wird im umgekehrten 
5 Verhaltnis durch die Stangen 30 auf die Schlitten 10, 11 und die von ihnen 
getragenen Spannbacken 14, 15 Qbertragen, so daft diese bezogen auf ihre 
Bewegungsbahn die gleiche Bewegung ausfuhren wie die Spannbacken 12, 
13. Das Getriebe 27 gewahrleistet aufierdem, dali die Wege der Spannbacken 
12 bis 15 relativ zur Drehachse der Scheibe 28 immer gleich sind, so daG die 
10 Rader beim Spannen in bezug auf die Drehachse zentriert werden. 

Zwischen den Spannbacken 12, 13 ist eine Ablage 35 vorgesehen, auf der das 
Rad vor dem Festspannen mit einer Seite ablegbar ist. Die Ablage 35 besteht 
aus zwei parallelen, flexiblen Bandern 36, die in Hohe der Ablageebene zwi- 

15 schen den Spannbacken 12, 13 gespannt sind und deren Enden an den 
Enden des Langsholmes 2 befestigt sind. Die Bander 36 sind uber erste 
Umlenkrollen 37 gefuhrt, die auf den einander zugekehrten Seiten der 
Spannbacken 12, 13 an diesen angeordnet sind. Von den Umlenkrollen 37 
sind die Bander 36 in Richtung des Langsholmes 2 zu zweiten Umlenkrollen 

20 38 gefuhrt. Die Umlenkrollen 38 sind an den Wanden 16, 17 angebracht. Von 
den Umlenkrollen 38 sind die Bander 36 zu Befestigungselementen 39 gefuhrt, 
an denen die Bandenden festgeklemmt sind. Die Befestigungselemente 39 
sind mittels Spannschrauben an Leisten 40 gehalten, die an den Enden des 
Langsholmes 2 befestigt sind. Mit Hilfe der Spannschrauben kdnnen die 

25 Bander 36 gespannt werden. 

Die Umlenkrollen 37, 38 und die Befestigungselemente 39 sind so angeordnet, 
daR sich die Bander 36 zwischen den Umlenkrollen 37 und zwischen den 
Befestigungselementen 39 und den Umlenkrollen 38 jeweils parallel zu den 
30 Fuhrungsschienen 6 des Langsholmes 2 erstrecken. Werden die Spann- 
backen 12, 13 langs der Fuhrungsschienen 6 bewegt, so hat dies keinen 
EinfluB auf die Spannung der Bander 36. Durch die Umlenkung der Bander 36 



WO 2004/050393 PC77DE2003/003985 



wircl auf der Ruckseite der Spannbacken 12, 13 ein Freiraum fur die Montage 
des Reifens geschaffen. 

In der Mitte zwischen den Spannbacken 12, 13 sind an dem Langsholm 2 zwei 
5 parallele Fuhrungselemente 41 angebracht, die sich bis unter die Bander 36 
erstrecken und diese an dem Langsholm 2 abstutzen. An den 
Fuhrungselementen 41 ist eine Zentrierbrucke 42 verschiebbar gelagert, die 
den Hubzylinder 22 uberspannt. Die Zentrierbrucke 42 weist auf ihrer 
Oberseite einen koaxial zur Drehachse der Scheibe 28 angeordneten 

10 Zentrierdorn 43 auf. Die Zentrierbrucke 42 ist durch eine an den 
Fuhrungselementen 41 gelagerte Gabel mit einem Hubzylinder 44 verbunden, 
der unterhalb des Getriebes 27 angeordnet ist und dessen Kolbenstange sich 
durch das Lager der Scheibe 28 erstreckt. Mit Hilfe des Hubzylinders 44 kann 
der Zentrierdorn 43 in die Zentrierbohrung eines Rades hineinbewegt werden, 

15 urn dieses beim Losen der Spannbacken nach der Reifenmontage in zentrier- 
ter Lage zu halten. 
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Anspruche 



5 1. 
10 
15 

2. 

20 

3. 

25 

4. 

30 



Vorrichtung zum Spannen der Felge eines Fahrzeugrades, 
insbesondere zur Reifenmontage, mit einer Ablage, auf welcher die 
Felge mit einer Seite auflegbar ist, und mit wenigstens zwei radial zur 
Felge bewegbaren Spannbacken zum Festspannen des der Ablage 
benachbarten Felgenrandes, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Spannbacken (12 bis 15) mit der axialen Auftenseite des Felgenrandes 
zusammenwirkende Anlageflachen (20) und radial von auften an den 
Felgenrand andruckbare Spannklauen (21) haben und daft auf der dem 
Felgenrand abgekehrten Ruckseite wenigstens einer Spannklaue (21) 
sich in axialer und radialer, sich von der Felge entfernenden Richtung 
ein Freiraum erstreckt. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch zwei Paare von 
Spannbacken (12 bis 15), deren Bewegungsbahnen einander, 
insbesondere rechtwinklig, kreuzen und daft ein die Spannbacken (12 
bis 15) synchron in eine an die Felge des Fahrzeugrades angedruckte 
Spannposition bewegender Antrieb vorgesehen ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Spannbacken (12 bis 15) an zwei in einem Abstand voneinander 
befindlichen Stellen an die Felge andruckbare Spannflachen haben. 

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Spannbacken (12 bis 15) mittels reibungsarm 
gefuhrter Schlitten (8 bis 11) an einem kreuzformigen (1) Trager 
gelagert sind. 
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Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Spannbacken (12 bis 15) an StCitzen 
angeordnet sind, die sich von den Schlitten (8 bis 11) bis zu einer 
oberhalb des kreuzformigen Tragers (1) befindlichen Ablage erstrecken. 

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Antrieb ein Getriebe (27) mit einer drehbaren 
Scheibe (28) aufweist, deren Drehachse in der Mitte der 
Bewegungsbahnen der Spannbacken (12 bis 15) und rechtwinklig zu 
den Bewegungsbahnen verlauft, wobei jeder Spannbacken (12 bis 15) 
durch eine Stange (29, 30) mit der Scheibe (28) bewegungsubertragend 
verbunden ist, wobei die Stange (29, 30) mittels Gelenken an den 
Spannbacken (12 bis 15) und an der Scheibe (28) befestigt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft die Lange 
der Stangen (29, 30) einstellbar ist. 

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Spannbacken (12 bis 15) eine den Felgenrand 
ubergreifende Spannklaue (21 ) und eine in der Ebene der Ablage (35) 
befindliche Ablageflache (20) haben. 

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die zwischen den Spannbacken (12 bis 15) 
angeordnete Ablage (35) wenigstens zwei parallele, in einem Abstand 
voneinander angeordnete, flexible Bander (36) aufweist, die Qber 
Umlenkrollen (37, 38) an den Spannbacken (12, 13) eines Paares 
gefQhrt sind und mit ihren Enden an dem kreuzfermigen Trager (1) 
befestigt sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daft die 
flexiblen Bander (36) Ciber erste, vor den Spannbacken (12, 13) 



WO 2004/050393 



PCT/DE2003/003985 



-12- 

angeordnete Umlenkrollen (37) gefuhrt und an diesen in Richtung des 
kreuzformigen Tragers (1) umgelenkt sind und danach uber zweite, 
zwischen der Ablageebene und dem kreuzformigen Trager (1) 
angeordnete Umlenkrollen (38) gefuhrt und durch diese in eine zur 
5 Ablageebene parallele Ebene umgelenkt sind, in der sich die 

Befestigungsstellen der Bander (36) an dem kreuzformigen Trager (1) 
befinden. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 9 und 10, dadurch 
10 gekennzeichnet, dafi an dem kreuzformigen Trager (1) in der Mitte 

zwischen den Spannbacken (12, 13) Stutzen angeordnet sind, auf 
denen die Bander (36) aufliegen. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
15 gekennzeichnet, daft unterhalb der Ablageebene zwischen den Stutzen 

zweier gegenuberliegender Spannbacken (12, 13) ein hydraulisch oder 
pneumatisch antreibbarer Hubzylinder (22) angeordnet ist, dessen 
Zylindergehause (23) mit der Stutze des einen Spannbackens (13) und 
dessen Kolbenstange (25) mit der Stutze des anderen Spannbackens 
20 (12) verbunden ist. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft in der Mitte zwischen den Spannbacken (12 bis 
15) ein Zentrierdorn (43) angeordnet ist, der senkrecht zur Ablageebene 

25 bewegbar ist. 
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